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2. SEZNAM PŘÍLOH DOKUMENTACE: 

A PRŮVODNÍ ZPRÁVA 

B VÝKRESOVÁ ČÁST 

 B.1 PŘEHLEDNÁ SITUACE 
 B.2 CELKOVÁ SITUACE  
 B.3 ŘEŠENÉ VARIANTY 
  B.3.1  SITUACE - VARIANTA 1 Í 
   B.3.2a SITUACE - VARIANTA 2A - ETAPA Í 
  B.3.2b SITUACE - VARIANTA 2B - (VÝHLED S NAPOJENÍM PRŮM. ZÓNY) 
 B.4 SITUACE KOORDINAČNÍ  
 B.5 PODÉLNÝ PROFIL PŘELOŽKY II/379 
 B.6 VZOROVÉ PŘÍČNÉ ŘEZY  
 B.7 CHARAKTERISTICKÉ PŘÍČNÉ ŘEZY 

C SOUVISEJÍCÍ DOKUMENTACE 

 C.1 STANOVENÍ INTENZIT DOPRAVY A KAPACITNÍ POSOUZENÍ KŘIŽOVATEK 
 C.2 VYHODNOCENÍ PŘEDPOKLÁDANÝCH ZÁBORŮ POZEMKŮ 
  C.2.1 SITUACE PŘEDPOKLÁDANÝCH ZÁBORŮ POZEMKŮ 
  C.2.2 VÝPIS DOTČENÝCH PARCEL A OBJEKTŮ 
 C.3 ODHAD STAVEBNÍCH NÁKLADŮ 
 
D DOKLADOVÁ ČÁST 
 D.1 ZÁZNAMY Z JEDNÁNÍ 
 D.2 VYJÁDŘENÍ DI PČR BLANSKO 
 D.3 VYJÁDŘENÍ SPRÁVCŮ INŽENÝRSKÝCH SÍTÍ 

3. PODKLADY 

3.1 ÚZEMNĚ PLÁNOVACÍ DOKUMENTACE 

• Zásady územního rozvoje Jihomoravského kraje ve znění aktualizace č. 1 a 2. (2020) 

− Územní plány obce Lipůvka, firma USB,  listopad 2015 

3.2 DALŠÍ PODKLADY 

• DÚR MÚK Lipůvka – poslední stav PD, PK Ossendorf 10/2020 

• Projekt komunikace v lokalitě "Ve Zmolách", investor firma BS stavební, jednatel Ing. Lubomír Skála, projektant 

firma Argema, 2021  

• Situace – objemová studie, Atelier Habina, září 2022 

• Stezka pro chodce a cyklisty Lipůvka - směr Nuzířov“ projektant Ing. Tomáš Ráček, DSP 01/2021 

• Technický dvůr Lipůvka 936/12, 936/13, DUR+PDPS, Accomodea, 06/2021 

• Chodník Lipůvka – podél silnice II/379, projektant Ing. Tomáš Ráček, DSP 08/2022 
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4. DŮVODY A CÍLE POŘÍZENÍ DOKUMENTACE 

4.1 CÍL STUDIE 

Cílem této studie bylo rozpracovat a stabilizovat vedení přeložky sil. II/379 v úseku od do stávající stykové křižovatky 
silnic I/43 a II/379 směrem na Malhostovice, Nuzířov a nahradit tak stávající směrově a šířkově nevhodný průjezd obcí 
a zejména ulehčit stávajícímu problematickému uzlu stísněné křižovatky I/43 s II/379 u náměstí, kde se nachází 
zastávka IDS a přechod pro chodce. Další funkcí obchvatu bude umožnění napojení budoucí lokality pro bydlení 
a budoucí průmyslové zóny. 

4.2 ŘEŠENÁ LOKALITA 

Řešená přeložka se nachází v jihozápadním kvadrantu obce Lipůvka. 

 

obr. 1 Situace širších vztahů 
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5. ROZSAH ŘEŠENÉHO ÚZEMÍ, ZÁKLADNÍ KORIDORY A NAVAZUJÍCÍ 
KOMUNIKAČNÍ SÍŤ 

5.1 ZÚR JMK 

Řešený záměr této studie je mimo podrobnost ZÚR JMK, ty obsahují pouze koridor pro výstavbu MÚK 
Lipůvka, tedy realizaci plánovaných úprav silnice I/43, jehož součástí je i stavba I/43 MUK Lipůvka.  

 

obr. 2:  ZÚR JMK - koridor nadmístního významu 

5.2 ÚPD 

Budoucí záměr je z pohledu stávající ÚPD v souladu. 

Výňatek z textové části ÚP z roku 2015: 

Koncepce dopravní infrastruktury 

silnice 

• Respektovat plochy dopravní infrastruktury – silniční doprava – DS, navržené pro průchod nadřazených komunikací 

a jejich křížení 

• 42-DS – plocha pro úpravu křižovatky stávající silnice I/43 a silnice II/379 v návrhu silnic II/643 a silnice III. tř a místní 

komunikace – plocha je vymezena tak, aby bylo možno řešit dopravní závadu, stávající průsečnou křižovatku okružní 

křižovatkou – dle projektu dřívějšího HBH Projekt.  

místní komunikace 

• Respektovat plochy dopravní infrastruktury – silniční doprava – DS, navržené pro obsluhu stávajících a rozvojových 

ploch: 

• 43-DS – plocha navržená pro průchod místní komunikace sloužící obsluze rozvojových ploch smíšených 

na jihozápadním okraji obce, zahrnuje plochu pro okružní křižovatku na západním okraji obce u hřbitova. Plocha je 

napojena do okružní křižovatky navržené jižně obce – plochy 42-DS.  
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obr. 3   Platná územně plánovací dokumentace – ÚP Lipůvka – jižní segment obce 

 

obr. 4   Koridor 43 a 42 DS pro předmětnou dopravní stavbu – ÚP Lipůvka 

6. NÁVRH ŘEŠENÍ 

Preambule 

Projekt / stavba tohoto dílčího obchvatu je podmíněna stavbou MÚK Lipůvka, v tuto chvíli ve stupni přípravy 
DÚR. Jedná se tedy o dvě samostatné stavby. Projekt DÚR MUK Lipůvka řeší / zachovává pouze napojení 
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stávajících pozemků, a to pomocí asfaltové polní cesty šířky 4,0 m rozdělené podle k.ú. na Lipůvku a Kuřim. 
V žádném případě se s ním nepočítá pro napojení budoucí průmyslové zóny s přímým napojením do sil. I/43. 

6.1 NÁVRHOVÁ KATEGORIE 

Výhledová intenzita dopravy pro rok 2025 se předpokládá cca kolem 3-4 tis. vozidel za den, podle normy ČSN 73 

6101 koresponduje pro silnice II. třídy kategorie S 7,5.  

 

Kategorie S 7,5 

Jízdní pruh    2 x 3,00  6,00 m 
Zpevněná krajnice   2 x 0,25  0,50 m  
Nezpevněná krajnice  2 x 0,50  1,00 m 
CELKEM        7,50 m 

 

  

obr. 5   Tabulka návrhových kategorií dle předpokládaných intenzit dopravy dle ČSN 

6.2 NÁVRHOVÁ RYCHLOST 

Nejvyšší dovolená rychlost bude jako v obci 50 km/hod. Na budoucí semi-obchvat bude kromě samotného 
převedení dopravy ze stávající sil. II/379 možné napojit další funkční plochy, které definuje ÚP v rozšířeném 
zastavěném území obce. 
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Poloha a takt křižovatek vychází v území určeném k zastavění územním plánem. Zastavitelná plocha dle ÚP 
se rozšiřuje o budoucí záměry viz výřez z ÚP. 

 

obr. 6   Rozšíření zastavitelné plochy dle platného ÚP 
 

6.3 TRASOVÁNÍ OBCHVATU 

Navržené dopravní řešení respektuje šířka koridoru, který je zanesen v platném ÚP.    

Dále budou popsány jednotlivé skladebné prvky výsledné varianty od severu od hřbitova 
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6.4 JEDNOTLIVÉ SKLADEBNÉ PRVKY PŘELOŽKY SIL. II/379 

6.4.1 Okružní křižovatka u hřitova 

V současnosti je realizován projekt “Stezka pro chodce a cyklisty Lipůvka - směr Nuzířov“ projektant Ing. Tomáš 
Racek. Ten definoval osu cyklostezky směrem na Nuzířov podél silnice II/379, na kterou bude navazovat budoucí 
přeložka cyklostezky č. 5279, která bude nově přeložena v koridoru obchvatu. Napojení budoucí přeložky sil. II/379 
na stav bude řešeno pomocí 4-ramenné okružní křižovatky, která bude sloužit ke zpomalení vozidel a také jako 
vjezdová brána do obce. 

V rámci dostavby křižovatky pak dojde k mírnému snížení parkování pro potřeby hřbitova a parku u kostela 
sv. Cecílie. To se nabízí například nahradit podél ramene místní komunikace ke hřbitovu a pak na stávající panelové 
cestě podél kostelní zdi. Toto však bude předmětem samostatné projektové dokumentace, kdy investorem akce 
bude obec Lipůvka. Tato studie pouze naznačila / nabídla řešení, které bilanci parkování navyšuje. Doprava v klidu 
však není předmětem této studie. 

 

 

obr. 7   Projekt “Stezka pro chodce a cyklisty Lipůvka - směr Nuzířov“ – v realizaci 

6.4.2 Sběrný dvůr 

V rámci plánovaného rozšíření areálu sběrného dvora dojde k přístavbě technické části. Projekt předpokládá 
napojit tento areál pomocí sjezdu přímo z budoucího obchvatu.  Protože se hlavní vjezd do dvora nachází poměrně 
blízko trasy budoucího obchvatu, je nutné zajistit a zamezit couvání a jiné nebezpečné manévrování. Dopravní režim 
/ provoz ve dvoře bude pro větší vozidla tedy umožněn jen jako jednosměrný s výjezdem na starou panelovou cestu 
a dále výjezdem kolem kostelní zdi. Projekt řeší samostatně obec Lipůvka jako akci s názvem “Technický dvůr 
Lipůvka 936/12, 936/13“ - Accomodea, s.r.o. - DÚR + PDPS 06/2021. 
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6.4.3 Vedení cyklo 

Jak již bylo popsáno výše, v současnosti je realizován projekt “Stezka pro chodce a cyklisty Lipůvka - směr 
Nuzířov“ projektant Ing. Tomáš Racek. Ten definoval osu cyklostezky směrem na Nuzířov podél silnice II/379, 
na kterou bude navazovat budoucí přeložka cyklostezky č.5279. V rámci realizace obchvatu je navržena 
přeložka / nahrazení pohybu cyklistů přes místní obecní komunikace, novým propojením cyklostezky č. 5279 
od Kuřimi dále na sever kolem kostela a hřbitova právě podél navrhované jihozápádní přeložky sil. II/379.  

 

obr. 8  Situace přeložky a propojení stávajících cyklostezek mimo obec 

6.4.4 Nová křižovatka s plánovanou komunikací „Ve Zmolách“ 

Soukromý Investor v současnosti realizuje hlavní potrubní inženýrské sítě v koridoru budoucí komunikace 
pro napojení rodinných domů jižně od Lipůvky (tzv. lokalita Ve Zmolách). Tato komunikace je v projektu investora 
stavby firmy “BS stavební“ napojena do panelovou cestu vedoucí kolem hřbitovní zdi, která je dále napojena 
na silnici II/379 (směr Nuzířov) k hřbitovu. Toto napojení se však předpokládá jen jako dočasné do realizace 
obchvatu. Projektant navrhl řešení, kde novou křižovatku, která bude napojovat novou místní komunikaci 
“Ve Zmolách“, situoval do pozice křížení se stávající cyklostezkou č. 5279. Pro umístění přechodu pro chodce přes 
navrhovaný obchvat pak využívá stranu křižovatky s ostrůvkem vstřícným k odbočení doleva. Jako čtvrté rameno je 
pak možné provizorně zapojit účelovou komunikaci pro obsluhu polností a vírového separátoru ve vlastnictví Svazku 
vodovodů a kanalizací Boskovice anebo v budoucnu doplnit rameno pro napojení průmyslové zóny.  

Pozn.: Projekt průmyslové zóny a její napojení není projekčně připravován a je tedy možné uvažovat o sdružení 
dopravy z obytné části a průmyslové zóny právě do této průsečné křižovatky. 

6.4.4.1 Etapové řešení napojení obytné zóny 

Projekt investora BS Stavební -  zklidněné komunikace “Ve Zmolách“ DÚR / DSP. 

Komunikace je v projektu investora stavby firmy “BS stavební“ napojena do panelové cesty vedoucí kolem 
hřbitovní zdi, která je dále napojena na silnici II/379 (směr Nuzířov). Panelová cesta bude opravena na náklady 
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soukromého investora do parametrů místní komunikace dle ČSN 73 6110 vč. umožnění průjezdu vozidel pro svoz 
komunálního odpadu a IZS. Toto dopravní napojení se však předpokládá jen jako dočasné / etapové právě 
do realizace obchvatu sil. II/379. Potom se zaslepí a bude relevantní pouze napojení na obchvat v místě stávající 
cyklostezky viz výše.  

6.4.5 Budoucí Napojení průmyslové zóny 

Napojení budoucí průmyslové, které definuje ÚP řeší studie ve dvou variantách a jde tedy o nabídku možných 
řešení. Účelová místní komunikace pro příjezd do průmyslové zóny bude předmětem jiné PD.  

6.4.5.1 Varianta 1 – napojení průmyslové zóny 

Jako jedna z možností se nabízí změnit severní trasování “průmyslové komunikace“, a tu napojit do průsečné 

křižovatky s komunikací pro obytnou zónu “Ve Zmolách“ podél stávající cyklostezky č. 5279 směrem do Kuřimi. 

Obchvatová silnice by tedy poskytla pro obě lokality severní a jižní pouze jeden nápojný bod.  

 

obr. 9  Situace napojení budoucí průmyslové zóny – varianta 1 pomocí jedné průsečné křižovatky 
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6.4.5.2 Varianta 2 – napojení průmyslové zóny – finální stav 

Další variantou je napojit průmyslovou komunikaci přímo v prodloužené ose, která vychází z funkčních ploch dle 

ÚP pomocí stykové křižovatky, a to cca ve vzdálenosti 150 m od křižovatky se sil. I/43. Jedná se tak tedy v konečné 

etapě o realizaci dvou odsazených stykových křižovatek. 

K usměrněním dopravy na hlavní komunikaci bude vložen přídatný pruh pro odbočení vlevo mezi průjezdní jízdní 

pruhy. Mezi křižovatkami sil. II/379 x průmyslová komunikace a křižovatkou sil. I/43 s II/379 tak pak vznikne, 

vzhledem jejich blízkosti, třípruhový motiv. 

 

 
obr. 10  Situace napojení budoucí průmyslové zóny – varianta 2 pomocí dvou stykových křižovatek 
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6.4.5.3 Varianta 2 / etapový stav, bez napojení průmyslové zóny 

 Z pohledu etapovosti a napojení průmyslové zóny bylo v průběhu zpracování studie rozhodnuto, že budoucí trasa 

a napojení průmyslové zóny bude předmětem samostatné PD, případný investor pak zajistí a zafinancuje vyvolanou 

přestavbu části obchvatu s dostavbou křižovatky, a to i včetně zajištění pohybu pěších či případné zastávky 

autobusu pro zaměstnance. Tímto nebude projekt přeložky krajské silnice v tuto chvíli podmíněn, nyní bude řešen 

jen v nutném rozsahu s dopravními potřebami, které jsou v tuto chvíli známé. 

 

obr. 11  Etapa bez a s napojení budoucí průmyslové zóny 
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6.4.6 Křižovatka sil.  II/379 x I/43   

Doplněním čtvrtého ramene přeložky sil. II/379 vznikne průsečná křižovatka. Představená varianta řešení 
zachovává odbočení doleva směrem na Brno. Tento pohyb bude také duplicitně realizován v té době již realizované 
stavbě MÚK Lipůvka.  

V rámci připojení budoucího obchvatu do křižovatky bude s respektováním napojení stávající ČSPH realizován 
maximálně možný připojovací pruh směrem na Brno. Systém s vymezením pruhů pomocí balisetů bude přeřešen již 
standartně pomocí zelených pásů a ostrůvků.   

 

obr. 12  Přestavba stávající stykové křižovatky I/43 a II/379 na průsečnou 

6.5 ODVODNĚNÍ 

Srážkové vody budou z povrchu silnice II. třídy odváděny v souladu s platnou legislativou a případně dalšími 
požadavky v následné projektové přípravě. Jelikož je záměr svým charakterem situován na okraji obce, je odvodnění 
silnice v tuto chvíli založeno na principu odvádění srážkových vod z povrchu komunikace přes nezpevněnou krajnici 
po zemním tělese do silničních příkopů, kde budou vody částečně vsakovány a dále gravitačně odváděny 
do kapacitních retenčních průlehů / nádrží, a to zejména v případech, kdy se voda v období vydatnějších dešťů 
nestihne vsáknou přímo v silničních příkopech. Dále bude prověřena možnost odvádět dešťové vody z nejnižšího 
místa, dle přiloženého podélného profilu, systémem propustků i do suché vodotěče Lipůvka, která prochází ze středu 
obce dále po západním cípu obce jižně kolem ČOV ke Kuřimi. Příkopy podél silnice se předpokládá navrhnout 
rozšířené a upravené, tak aby objem zasakovaných srážkových vod odváděných z vozovky byl co možná největší, 
a mohl být tak naplněn moderní trend zasakování a zadržení srážkových vod v místě dopadu. Pokud by kapacita 
retenčních zařízení byla naplněna je možné uvažovat o regulovaném odtoku systémem např. drobných terénních 
kaskád, kde voda bude pozvolna odtékat, přirozeně se vsakovat a odpařovat do nejbližšího terénu, který k tomu 
musí být svým reliéfem a povrchem uzpůsobený.  

Samostatnou problematikou pak bude způsob odvodnění křižovatek anebo míst, kde bude odtok vody ze silnice 
omezen obrubníkem, v tom případě je pak nutné například uvažovat odvodnění pomocí uličních vpustí a navazující 
kanalizace, kterou se předpokládá, z důvodu absenci kapacitní kanalizace, taktéž odvodnit následně do příkopů.   

Celá tato koncepce však musí být dále ověřena a potvrzena až na základě skutečné hydrogeologické skladby 

území, a zjištění parametrů pro uplatnění metody vsakování.  



Silnice II/379, Lipůvka – obchvat, technická studie 
03/2023 

A - Průvodní zpráva 15 

6.6 STŘETY S ŽP 

Vzhledem k tomu, že nebyly shledány rozpory se stávajícím koridorem dle ÚP se střety / kolize se zájmy ochrany 
přírody nevyskytují. V dalším stupni projekční přípravy bude zhotoveno oznámení záměru v rámci procesu EIA, 
ze kterého mohou vyplynout další požadavky na řešení. 

6.7 PROBLEMATIKA HLUKU 

Rozvoj obytné zástavy musí reflektovat stávající poměry a zohlednit hluk zejména od dominantní silnice I/43 
a respektovat i budoucí záměr přeložky sil. II/379, který je pevně zakotven v platném ÚP Lipůvka. Tedy situačně 
a technicky navrhnout domy tak aby nebyly hlukové limity překračovány.  

6.8 ZÁBOR 

Navržená trasa přeložky silnice II/379 je v převážné míře vedena pozemcích ve vlastnictví fyzických osob 
náležejícími k ZPF (zemědělský půdní fond). Podrobnější informace o stavbou vyvolaných záborů jsou uvedeny 
v samostatné příloze C.2 - Vyhodnocení předpokládaných záborů pozemků.  

6.9 STŘETY S TECHNICKÝMI LIMITY 

V koordinační situaci jsou vyznačeny místa předpokládaných přeložek stěžejních inženýrských sítí, ty však musí 
být upřesněny až v dalším stupni PD a v koordinaci s projektem právě vznikající zástavby rodinných domů 
“ve Zmolách“.   Zejména se jedná o objekty přeložek vodovodu a kanalizace směřující k vírovému separátoru.  

Projekt předpokládá zajištění dopravní obsluhy vírového separátoru. 

6.10 GEOLOGICKÉ POMĚRY 

Zájmová oblast má pestré a složité geologické a strukturní poměry dané svojí expozicí při východním okraji 
Českého masívu. Nejstarší jednotku představuje brněnský masív pravděpodobně kadómského stáří, na který 
sedimentovaly při miocenních transgresí různá peliticko psamitická souvrství. Tato souvrství byla v další geologické 
historii horizontálně (denudací) i vertikálně (pohyb ker v tektonicky exponovaných oblastech) přemisťována a jejich 
pozice je tudíž odrazem složitého vývoje oblasti v neoidní etapě. Nejmladší – kvartérní sedimenty jsou v zájmové 
oblasti zastoupeny různými genetickými typy, kde dominují polygenetické sprašové sedimenty. 
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obr. 13  Výřez z podrobné geologické mapy zájmové oblasti 1:50 000, upraveno. 

Vysvětlivky: 6 – fluviální sedimenty vodních nádrží (nečleněné), 1821 – marinní vápnitý jíl (tégl), 16 – spraše a sprašové hlíny 

 

V další stupni doporučujeme:  

• Zpracovat geotechnický průzkum (podrobný GTP) je třeba provést v rozsahu podle TP 76.  

• Ověření možnosti vsakování srážek do zeminového prostředí in situ provedením vsakovací zkoušky.  

• Stanovit u eolických spraší a sprašových hlín a jílovitých polygenetických zemin vhodné hmotnostní procento 
pojiva pro jejich úpravu v podloží a aktivní zóně  

• U neupravených spraší stanovit jejich případnou prosedavost.  

6.11 ARCHEOLOGIE 

Prostor stavby se nachází v území s možným výskytem archeologických nálezů. V případě jejich výskytu je 

nutno práce přerušit a provést záchranný archeologický průzkum. 
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obr. 14  Mapa s potenciálními archeologickými nálezy 

 

 

6.12 ODHAD STAVEBNÍCH NÁKLADŮ 

Je součástí studie je taktéž příloha s odhadem stavebních nákladů a předpokládanou cenou výkupu pozemků.   

Cena stavební nákladů je dle podkladu cenových normativů SFDI pro cenovou úroveň 2022 přibližně 110 mil. Kč 
bez DPH. Cena za výkupy pozemků mimo vlastnictví obce nejsou odhadnuty. Výkupy se dají očekávat při 
standartních cenách kolem 10 mil.   

7. DOPRAVNÍ MODEL A KAPACITNÍ POSOUZENÍ 

7.1 MODEL DOPRAVY 

V prvním kroku byly stanoveny intenzity dopravy (RPDI) pomocí dopravního modelu použitého v dokumentaci 
"I/43 MÚK Lipůvka, Podklady a průzkumy. Stanovení dopravně inženýrských údajů (Ing. Plichta; 2020)". Vzhledem 



Silnice II/379, Lipůvka – obchvat, technická studie 
03/2023 

A - Průvodní zpráva 18 

k územnímu omezení tohoto dopravního modelu byla provedena korekce hodnot s využitím modelu ZUR JMK pro 
stav sítě odpovídající roku 2025. Následné stanovení zatížení křižovatek úrovňových křižovatek na obchvatu bylo 
provedeno pro špičkovou hodinu pomocí dat uvedených v podkladech " TP 189 Stanovení intenzit dopravy 
(Ministerstvo dopravy, 2018) " a " Metody prognózy intenzit automobilové dopravy (EDIP 2013)".  

Podrobnější informace o jsou uvedeny v samostatné příloze C.1 - Stanovení intenzit dopravy a kapacitní 
posouzení křižovatek. 

7.2 KAPACITNÍ POSOUZENÍ 

Posouzení kapacity úrovňových křižovatek na obchvatu Lipůvky bylo provedeno v souladu s technickými 
podmínkami TP 188 (podklady "g") pomocí programu EDIP Ka. Pro posouzení úrovně kvality dopravy (UKD) 
na křižovatce je kritériem ztrátový čas, vyjádřený střední dobou zdržení jednotlivých podřazených proudů. Posouzení 
se provede pro všechny podřazené proudy, přičemž pro celkové hodnocení křižovatky je rozhodující nejméně 
příznivé hodnocení vzhledem k požadované úrovni kvality dopravy. Podle této normy by pro křižovatky na silnicích II. 
třídy musí být splněn stupeň D, na napojujících účelových, resp. místních komunikacích by měl postačovat stupeň E. 
V našem případě nesmí být na vjezdech silnice II/379 překročena doba čekání 45 sec a na vjezdech UK a MK nesmí 
být překročena kapacita vjezdů. 

Z provedených kapacitních výpočtů posuzovaných křižovatek s obytnou a průmyslovou zónou jednoznačně 
vyplývá, že v obou variantách řešení napojení křižovatky kapacitně vyhoví s velmi velkou rezervou. Na všech 
vjezdech bude úroveň kvality dopravy na stupni A, což je mnohem více než je požadováno. 

Podrobnější informace o jsou uvedeny v samostatné příloze C.1 - Stanovení intenzit dopravy a kapacitní 
posouzení křižovatek. 

8. ZÁVĚR 

Závěrem je možno konstatovat, že zadání této technické studie bylo naplněno.  

Navržené řešení z hlediska koordinace záměrů v území: 

• Prověřilo možnosti vedení obchvatové silnice II/379 a potvrdilo vymezený koridor silniční dopravy pro 

tuto stavbu z platného ÚP Lipůvka včetně napojení křižovatkami na stávající dopravní síť, 

a to pomocí okružní křižovatky směrem na Malhostovice a přeřešením křižovatky se silnicí I/43.  

• Definovalo možnosti stěžejních napojení právě vznikající obytné zóny, dostavovaného sběrného 

dvora, a ve variantách pak napojení komunikace pro budoucí průmyslovou zónu dle ÚPD. 

 

Po projednání s PČR – DI Blansko se doporučuje pokračovat ve variantě 2. 

Tedy napojení území řešit pomocí dvou samostatných stykových křižovatek.  

 

• Z hlediska dalšího projednávacího procesu přípravy dokumentace bude potřeba dohodnout 

technickou a finanční koordinaci vyvolané přeložky silnice II/379. 

• Pro další projektovou přípravu předmětné akce bude potřebné zajistit geodetické zaměření území 

a provedení geologického, hydrogeologického a geotechnického průzkumu. 

• Dále zpracovat oznámení záměru v rámci procesu EIA, ze kterého mohou vyplynout další požadavky 

na řešení. 

 

V Brně v březnu 2023 

Tomáš Hruban 
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