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1. Uvod

Dokumentace je vypracovano za Ucelem zajisténi podkladd pro kapacitni posouzeni
kfizovatek sil. 11/379 s u€elovymi komunikacemi, napojujicimi oblast nové obytné zastavby a
primyslové zoény v okoli obchvatu obce Liplvka, pfipadné pro vyhodnoceni stavby z

hlediska hlukovych emisi.

2. Podklady

a) Schéma posuzované stavby (PK PK OSSENDOREF s.r.0., 2022)

b) 1/43 MUK LipGvka, Podklady a prizkumy. Stanoveni dopravné inzenyrskych adajd (Ing.
Plichta; 2020)

c) Dopravni model JMK (HBH Projekt spol. s r.0. 2018)

d) Celostatni s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti v r. 2020 (RSD CR Praha)

e) TP 189 Stanoveni intenzit dopravy (Ministerstvo dopravy, 2018)

f) Metody progndzy intenzit automobilové dopravy (EDIP 2013)

g) TP 188 kapacitni posuzovani nefizenych kfiZovatek (Ministerstvo dopravy, 2018)

h) TP 225 progndza intenzit automobilové dopravy (MD 2018)

i) www: mapy.cz

3. Metodika stanoveni intenzit dopravy

V prvnim kroku byly stanoveny intenzity dopravy (RPDI) pomoci dopravniho modelu
pouzitého v dokumentaci "b". Vzhledem k Uzemnimu omezeni tohoto dopravniho modelu
byla provedena korekce hodnot s vyuzitim modelu JMK pro stav sité odpovidajici roku 2025.
Nasledné stanoveni zatizeni kfizovatek urovhovych kfizovatek na obchvatu bylo provedeno

pro Spi¢kovou hodinu pomoci dat uvedenych v podkladech "e" a "f".

4. Kapacitni posouzeni

Posouzeni kapacity uroviiovych kfizovatek na obchvatu Liplvky bylo provedeno v souladu s
technickymi podminkami TP 188 (podklady "g") pomoci programu EDIP Ka. Pro posouzeni
urovné kvality dopravy (UKD) na kfizovatce je kritériem ztratovy €as, vyjadieny stfedni dobou
zdrzeni jednotlivych podfazenych proudu. Posouzeni se provede pro vSechny podfazené
proudy, pficemz pro celkové hodnoceni kfizovatky je rozhodujici nejméné pfiznivé
hodnoceni vzhledem k poZadované urovni kvality dopravy. Podle této normy by pro
kfizovatky na silnicich Il. tfidy musi byt spinén stupef D, na napojujicich uc€elovych, resp.
mistnich komunikacich by mél postaCovat stupen E. V nadem pfipadé nesmi byt na vjezdech
silnice 11/379 pfekroena doba Cekani 45 sec a na vjezdech UK a MK nesmi byt pfekroCena

kapacita vjezda.



Z provedenych kapacitnich vypoétl, dokladovanych v pfilohach 2 az 4 jednoznacné vyplyva,
ze v obou variantach feSeni napojeni kfizovatky kapacitné vyhovi s velmi velkou rezervou.

Na vSech vjezdech bude uroven kvality dopravy na stupni A, coz je mnohem vice nez je
pozadovano.

V Brné 22.11.2022 Ing. Plichta Tomas
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11/379 Liptvka-obchvat

Kapacitni posouzeni uroviovych krizovatek

Kfizovatka /379 x UK (UK-1)

Posuzovany stav  Var. 1 rok 2025

Vozidla celkem / nakladni potet vozidel/hodinu
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Suma v&ech vjezdl do kiizovatky za hodinu (vezidla celkem/nakladni): 472/104

Pfiloha 2.1



Kapacitni posouzeni nefizené priseéneé kfizovatky podle TP 188 Protokol 2a
Nazev krizovatky ‘ /379 x UK (UK-1)
Posuzovany stav ‘ Var. 1 rok 2025
Rychlost jizdy v sse, na hlavni komunikaci kmvh
DZ na vjezdu C v LB DZ na viezduD N/ ™ B
Pozadovany stuperi UKD na hlavni D Nejvy$si piipustna stfedni doba zdrZeni [s]| <=45
PozZadovany stuperi UKD na vedfejsi E Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrZenf [s] >45
Cislovani dopravnich proudt Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Poéet pruht|Délka pruhu| Samostatny
kiizovatky proud pruh
(0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
A 1 1 18
hlavni 2 1
379 Tignov 3 o ne
C 4 [
vedlejsi 5 1 0
UK prim.zéna 6 [} ne
B 7 1 24
hiavni 8 1
379 Liplvka g o ne
D 10 a
vedlejsi 11 1 0
UK RD 12 0 ne
Dopravni zatizeni 1100PDH1781483v1
Paprsek Dopravni Osobni Nakladni Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
krizovatky proud vozidla vozidla soupravy celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [woz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 1 0 0 0 [ 1 1
A 2 128 11 0 0 [ 139
3 5 8 0 0 [ 13
4 12 8 0 0 [ 20 24
C 5 0 0 0 0 [ 0 0
6 49 34 0 0 [ 83 100
7 19 31 0 0 [ 50 66
B 8 141 12 0 0 [ 153
9 6 0 0 0 [ 6
10 6 0 0 0 [ 6 6
D 11 0 0 0 0 [ 0 0
12 1 0 0 0 [ 1 1
EDIP_Ka_VERZE_1.2
Zakladni kapacita pruhu podFazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1 1 159 1183
7 66 152 1191
6 100 146 ag71
12 1 156 980
5 0 356 648
11 0 359 645
4 24 354 630
10 6 429 568

11/379 LipGvka-obchvat. Kapacitni posouzeni. Pfiloha 2.2a




apacitni posouzeni nefizené prusecné kfiZzovatky podle TP 188 Protokol 2b

EDIP_Ka VERZE_1.2 Kapacita pruhu podiazenych proudi 2.stupné 1100PDH1701483v1.3
Dopravni Kapacita Stuper vytﬁeni Délka fronty Ngse, | Pravdépodobnost nevzduti proudu
med G” [pVOth] & H [mJ Po.n: pO.n*-pO.nH['] Px H
14 15 16 17 18
1 1183 0,00 0<=18 1,00 0.94
7 1191 0.06 1<=24 0.94 ’
6 991 0.10 0.90
12 980 0,00 1,00
Kapacita pruhu podfazenych proudu 3.stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduli proudu
proud Cn [pvoz/h] [ Pos | Pen L]
19 20 21 22
5 611 0,00 1,00 0,94
11 608 0,00 1,00 0,94
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4.stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud C, [pvoz/h] a, [-]
23 24
4 594 0,04
10 482 0,01
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu
Paprsek Dopravni Stupeni vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
kiizovatky proud a, [-] zastaveni |, [m] 71 [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1 - -
A 2:3,2,3 - i i
4 0,04
C 5 0,00 0o 124 877
6 0,10
? - -
B 8+9, 8,9 - i i
10 0,01
D 11 0,00 o 7 520
12 0,00
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Uroveni kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h] Ngse, [M] t, [s] UKD [-]
29 30 31 32
1 1182 o 3 A
7 1125 1 3 A
6 891 2 4 A
12 979 0 4 A
5 611 0 0 A
11 608 0 0 A
4 570 1 6 A
10 476 0o 8 A
1+(2+3), 1+2, 1+3 - - - -
7+(8+9), 7+8, 7+9 - - - -
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 753 3 5 A
10+11412,10+11,11+12,10+12 513 0 7 A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A

Zavery:

Kfizovatka vyhovuje s velkou kapacitni rezervou.
Na vSech vjezdech je splnéna pozadovana Uroven kvality dopravy.

Poznamka: V pfipadé&, Ze dopravni proud ma nedostateénou kapacitu a nelze u ného vyéislit stfedni dobu
zdrzeni nebo délku fronty, bude stfedni doba zdrzeni nebo délka fronty nabyvat hodnoty 9999.

[1/379 Lipavka-obchvat. Kapacitni posouzeni. Pfiloha 2.2b



11/379 Liptvka-obchvat

Kapacitni posouzeni uroviovych krizovatek

Kfizovatka /379 x UK (UK-1)

Posuzovany stav  Var. 2 rok 2025

Vozidla celkem / nakladni

polet vazidel/hodinu
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Kapacitni posouzeni nefizené priiseénée kfizovatky podle TP 188

Protokol 2a

Nazev kiizovatky

\ 11/379 x UK (UK-1)

Posuzovany stav ‘ Var. 2 rok 2025

Rychlost jizdy v gs=; na hlavni komunikaci

70

DZ na vjezdu C [w [ DZ na vjezdu D /v I
Pozadovany stuperi UKD na hlavni D Nejvy$si piipustna stfedni doba zdrzeni [s] | <=45
PoZadovany stuperi UKD na vedlejsi E Nejvyssi piipustna stredni doba zdrZzeni [s] >45
Cislovani dopravnich proudd Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhi|Délka pruhu | Samostatny
kiizovatky proud pruh
(0/1/2) |, [m] (ano/ne)
1 2 3
A 1 1 18
hlavni 2 1
379 Tignov 3 o ne
C 4 [
vedlejsi 5 0 0
6 a ne
B 7 [ 0
hlavni 8 1
370 Lipivka o] o ne
D 10 Q
vedlejsi 11 o 0
UK RD 12 1 ne
Dopravni zatizeni 0100PDH1781308v1
Paprsek Dopravni Osobni Nakladni Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
kiiZzowvatky proud vozidla vozidla soupravy celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [woz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 1 0 0 0 [ 1 1
A 2 0 0 0 0 [ 0
3 - - - - - -
4 - - - - - - -
C 5 - - - - - - -
6 - - - - - - -
7 - - - - - - -
B 8 153 20 0 0 [ 173
9 6 0 0 0 [ 6
10 6 0 0 0 [ 6 6
D 11 - - - - - - -
12 1 0 0 0 [ 1 1
EDIP_Ka_VERZE_1.2
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] Iy [woz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1 1 179 1159
7 - -
6 - -
12 1 176 959
5 - -
11 - -
4 . -
10 6 177 805

[1/379 Lipavka-obchvat. Kapacitni posouzeni. Pfiloha 3.2a




apacitni posouzeni nefizené priiseé¢né kfiZzovatky podle TP 188 Protokol 2b

EDIP_Ka VERZE_1.2 Kapacita pruhu podfazenych proudu 2.stupné 0100PDH1781308v1.3
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Ngso, | Pravdépodobnost nevzduti proudu
prOUd C,-, [pVOth] a [_] [m] Po,n: pD.n*-pD.nH['] Px [_]
14 15 16 17 18
1 1159 0,00 0<=18 1,00
> . - - - .
B N N N
12 959 0,00 1,00
Kapacita pruhu podfazenych proudd 3.stupné
Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
proud Cn pvoz/h] a [ Pos ] Pz [
19 20 21 22
5 - - - -
11 - - - -
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4.stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud C, [pvoz/h] a, [-]
23 24
4 _ N
10 804 0,01
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu
Paprsek Dopravni Stupefi vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
kiizovatky proud a, [-] zastaveni |, [m] 21 [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1 - -
A 2+3,2,3 - ] ]
4 N
o] 5 - - - -
6 -
? - -
B 8+9, 8,9 - ’ ’
10 0,01
D 11 - 0 7 823
12 0,00
Posouzeni Urovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h] Ngse, [M] ty [s] UKD [-]
29 30 31 32
1 1158 0 3 A
7 N N N N
6 - - - -
12 958 0 4 A
5 - - - -
11 - - - -
4 - - - -
10 798 0 5 A
1+(2+3), 1+2, 143 - - - -
7+(8+9), 748, 7+9 - - - -
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 - - - -
10+11412,10+11,11412,10+12 816 0 4 A
Stanovena uroveini kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci A

Zavéry:

KFizovatka vyhovuje s velkou kapacitni rezervou.
Na vSech vjezdech je splnéna pozadovana uroven kvality dopravy.

Poznamka: V pfipadé&, ze dopravni proud ma nedostateénou kapacitu a nelze u ného vy¢islit stfedni dobu
zdrzeni nebo délku fronty, bude sitfedni doba zdrzeni nebo délka fronty nabyvat hodnoty 9999.

[1/379 Liplvka-obchvat. Kapacitni posouzeni. Pfiloha 3.2b



11/379 Liptvka-obchvat

Kapacitni posouzeni uroviovych krizovatek

Kfizovatka 111379 x UK (UK-2)

Posuzovany stav  Var. 2 rok 2025

Vozidla celkem / nakladni potet vozidel/hodinu
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Kapacitni posouzeni nefizené priiseéné kiizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky

Posuzovany stav

Protokol 2a

\ 11/379 x UK (UK-2)

‘ Var. 2 rok 2025

Rychlost jizdy v gse; na hlavni komunikaci

— 70

DZ na vjezdu C v I DZ na vjezdu D v 3\
Pozadovany stuperi UKD na hlavni D Nejvy$si piipustna stiedni doba zdrZeni [s]| <=45
PoZadovany stuperi UKD na vedlejsi E Nejvyssi piipusina stredni doba zdrZeni [s] >45
Cislovani dopravnich proudd Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Poéet pruht|Délka pruhu| Samostatny
kiizovatky proud pruh
(0/1/2) |, [m] (amo/ne)
1 2 3
A 1 [ 0
hlavni 2 1
379 Tignov 3 o ne
G 4 0
vedlejsi 5 0 0
UK pram.zéna 6 1 ne
B 7 1 24
hlavni 8 1
379 Liplivka g o ne
D 10 0
vedlejsi 11 0 0
12 Q ne
Dopravni zatiZe ni 1000PDH1781316v1
Paprsek Dopravni Osobni Nakladni Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
krizovatky proud vozidla vozidla soupravy celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 - - - - - - -
A 2 134 11 0 0 [ 145
3 5 8 0 0 [ 13
4 12 8 0 0 0 20 24
C 5 - - - - - - -
6 49 34 0 0 [ 83 100
7 19 31 0 0 [ 50 66
B 8 147 12 0 0 [ 159
g - - - - - -
10 - - - - - - -
D 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
EDIP_Ka_VERZE_1.2
Zakladni kapacita pruhu podifazenych prouda
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] Iy [voz/h] (skute&nych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1 - -
7 66 158 1184
6 100 152 985
12 - -
5 - -
11 - -
4 24 360 624
10 - -

[1/379 Lipavka-obchvat. Kapacitni posouzeni. Pfiloha 4.2a




apacitni posouzeni nefizené priise¢né krizovatky podle TP 188

EDIP_Ka_VERZE_1.2

Kapacita pruhu podrazenych proudu 2.stupné

Protokol 2b

1000PDH1781316v1.3

Dopravni Kapacita Stupeni vytizeni Délka fronty Ngss, | Pravdépodobnost nevzduti proudu
med C” [pVOZ;"'h] A H [m] pO:n- pO:n*-pO:nH['] Px H
14 15 16 17 18
| - - - -
7 1184 0,06 1<=24 0,94 i
6 985 0.10 0,90
12 - - -
Kapacita pruhu podiazenych proudu 3.stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
proud Cn pvoz/h] adt Pos Pzn [
19 20 21 22
5 - - - -
11 - - - -
Kapacita pruhu podfazenych proudud 4.stupné
Dopravni Kapacita Stupe# vytizeni
proud C, [pvoz/h] a, [-]
23 24
4 589 0,04
10 - -
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu
Paprsek Dopravni Stupen vytizeni Delka mista na Intenzita proudu Kapacita
kiizovatky proud a, [] zastaveni |, [m] Zl [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1 N N
A 2+3,2,3 - ] ]
4 0,04
C 5 - 0 124 872
6 0,10
7 N N
B 8+9, 8,9 - ] ]
10 -
D 11 - - - -
12 -
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h] Nggs, [M] t, [5] UKD [-]
29 30 31 32
1 - - - -
7 1118 1 3 A
6 885 2 4 A
12 - - - -
5 - - - -
11 - - - -
4 565 1 6 A
10 - - - -
1+(2+3), 1+2, 143 - - - -
7+(8+9), 7+8, 7+9 - - - -
44546, 445, 5+6, 446 748 3 5 A
10411412,10+11,11412,10+12 - - - -
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A

Zavéry:

KFizovatka vyhovuje s velkou kapacitni rezervou.
Na vS§ech vjezdech je splnéna pozadovana uroven kvality dopravy.

Poznamka: V pfipadé, Ze dopravni proud ma nedostateénou kKapacitu a nelze u ného vy¢€islit stfedni dobu
zdrzeni nebo delku fronty, bude stfedni doba zdrzeni nebo delka fronty nabyvat hodnoty 9999.
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